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uvobD

Kvalitni systém dopravni sité reflektuje nejenom ekonomickou silu obce, ale
rovnéz jeji postoj k trvalé udrzitelnosti, ktery ma Siroky, ale stézejni vyznam pro
funkénost mésta. Moderni infrastruktura znamena uspokojeni poptavky motorové
dopravy. Mélo by se tak oviem dit s respektem k alternativnim méddm mobility
jejiz soudasti jsou chodci i cyklisté. To se napriklad projevuje regulaci pasivni
automobility (v dokumentu dale oznacovano jako statickd doprava ¢i doprava
v klidu) jako je parkovani v mistech uréenych chodcim aj. Mé&lo by se také dbat
na kontext mésta ve smyslu jeho zastavby, cit k verejnym prostranstvim, ktera
patfi pravé jiz zminénym chodclm ¢&i budovani obchvatd pro omezeni provozu

v intravilanu meésta.

Predmétem studie je tedy predevsSim jeji analytickd ¢ast, kterd je podstatna pro
porozumeéni kontextu obce. Jsou analyzovany souvisejici sociodemografické
faktory, ale pfedevsim pak dopravni situace, kterd ma primy dopad na navazujici

kapitolu.

Z analytické ¢asti a terénniho prizkumu pak vyplyva navrhova ¢ast. V prvni fadé
jsou charakterizovdna problémova mista statické dopravy vcietné jeji aktivni
slozky (prijezdnost apod.). Samotnému feseni predchazi komentaF hodnotici
problematiku lokalit. Navrh pak predkladd novou podobu situace vcetné

prislusnych svislych a vodorovnych dopravnich znaceni.

Dale je charakterizovana aktivni doprava v podobé vybéru kritickych komunikaci

a naslednych navrhi na jejich zlepeni.

Soucasti dokumentu je pak i graficka ¢ast. Mapové vystupy vhodné vizualné
interpretuji vybrané charakteristiky, a predevSim pak reSena kritickd a

problémova mista.
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ZAKLADNI LEGISLATIVA

Legislativa:

e Zdakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

e Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zakon o
silni¢énim provozu)

e Vyhldska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

pozemnich komunikacich

Technické podminky:
TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
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MESTO OLESNICE

Mésto Olesnice lezi v Jihomoravském kraji, ve spravnim obvodu obce s rozsSifenou
pUsobnosti Boskovice. Rozloha katastru mésta éini
1 251,8 ha. Ve mésté zije 1 657 obyvatel (dle CSU k 1. 1. 2020).

Olesnice je trojuhelnikové méstecko na Boskovicku lezici na Hornosvratecké
vrchoving, kterd je soudasti Ceskomoravské vrchoviny. Je pfirozenym centrem
severozapadniho okraje okresu Blansko. Okoli mésta sousedi s moravskym
okresem Zdar nad Sazavou (kraj Vysocina) a Ceskym okresem Svitavy

(Pardubicky kraj). Mésto se nachazi na moravské strané zemské hranice.

Mésto se nachdzi v nadmorské vySce 541 metr( (radnice). Okolni kopce
dosahuji nadmorské vysky od 580 do 688 metrd. Nejvy$sim bodem je vrchol

kopce Kopaniny.

0 500 1000 m
|

Obr. 1: Mésto Olednice na zakladni mapé (zdroj: CUZK)
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Tab. 1: Vyvoj poctu obyvatel v OleSnice na Moraveé v letech 1998-2019

Rok 1998 2001 2004 2007 2010 2013 2016 2019
Pocet

obyv. (k[1819 [1760 |1768 |1765 |1736 |1697 |1699 |1657
31.12.)

1850

1800

1750

1700

1650

pocet obyvtale (k 31. 12.)

1600

1550
1998 2001 2004 2007 2010 2013 2016 2019

Rok

Obr. 2: Zmény poctu vyvoje obyvatelstva v Olesnici na Moravé v letech 1998-
2019

Pocet obyvatel OleSnice ma v poslednich letech klesajici trend. Od roku
1998 do roku 2019 se pocet obyvatel snizil o necelych 9 %. OvSem vétsi problém
je z hlediska vékové struktury. PoCet obyvatel v rozmezi 0-14 let kazdym rokem
klesa, kdezto pocet starSich 65 let roste. To ma za vyznam starnuti obyvatelstva
a odliv mladych dospélych do vétSich meést, predevsim vlivem periferni polohy
meésta Olesnice. Diky tomuto také roste index stari, kdy v soucasnost na 100

obyvatel ve véku 0-14 let pripada necelych 150 obyvatel ve véku 65+ let.
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= 0-14
= 15-64
® 65+

Obr. 3: Slozeni obyvatelstva podle vékovych skupin ve mésté Olesnice na Moravé

k 31.12 2019

Tab. 2: Slozeni obyvatelstva podle vékovych skupin ve mésté Olesnice na Moravé
v obdobi 2015 - 2019

0-14 15-64 65+ Prumerny | 1. dex staf
Rok vek
2015 263 1119 329 41,7 1251
2016 254 1115 330 42,0 129,9
2017 253 1109 332 42,2 131,2
2018 239 1093 340 43,0 142,3
2019 236 1070 351 43,4 148,7

11
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ZAKLADNI DOPRAVNIi
CHARAKTERISTIKY

Silnicéni doprava

V katastralnim Uzemi mésta OleSnice se nachazi silnice II. a III. tfidy. Nejvétsi
vyznam ma silnice 1I1/362, ktera probihd severojiznim smérem skrze centrum
meésta. Severnim smérem vede do Policky, kde navazuje na silnici I/34, jiznim
smérem pak sméruje k napojeni na silnici I/19, kterd posléze vede na mésto
Kunstat. Tato komunikace je pak zarazena do funkcni skupiny B - sbérné

s prevazujicim dopravnim vyznamem.

Délka silni¢ni sité, kterda prochdzi méstem je celkem 9,176 km. Vnitfni
kostru dllezitych komunikaci v samotném mésté& pak tvofi silnice 111/3626, ktera
spojuje jadro meésta s obcemi na sever od OleSnice, kde se napojuje na silnici
I1I/364. U napojeni této silnice se silnici 11/362 se nachazi vétsina dlleZitych sluzeb
(autobusova zastdvka, méstsky Urad, méstska policie, posta...). Dal&i ddleZitou
pozemni komunikaci je silnice 1I1I/3629, ktera taktéz obsluhuje centrum mésta a
smeéruje na jih, kde napojuje okolni obce se silnici I/19. Obé tyto silnice pak nalezi

do funkéni skupiny C - obsluzné s prevladajici obsluznou funkci v Uzemi.

Motorizace a automobilizace

Skladba registrovanych vozidel je na Uzemi mésta OleSnice relativné pestra
s nadvlddou osobnich automobild. Osobni automobily tvofi necelé dvé tfetiny
z celkového poctu vozidel. Nasleduji motocykly s 17,4 % a nakladni vozidla jsou
zastoupena vice nez jednou desetinou. Ostatni vozidla (specialni motorova

vozidla) pak tvofi necelych 7 %.
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Tab. 3: Pocet registrovanych vozidel ve mésté Olesnice na Moravé k 1. 1. 2020

Osobni Nakladni Ostatni

Druh vozidla Motocykl Celkem
automobil automobil vozidla

Pocet vozidel 791 214 142 83 1230

DUlezit&jsimi ukazateli jsou pak stupn& motorizace a automobilizace. Tyto
ukazatele vypovidaji o mnozstvi motorovych vozidel (motorizace) ¢i mnozstvi
osobnich automobild (automobilizace) na 1000 obyvatel. K 1. 1. 2020 pak ¢&inil
celkovy stupen motorizace ve mésté Olesnice 742,9 (1:1,34), Cili zhruba tfi
motorova vozidla na 4 obyvatele. Co se tyka stupné automobilizace, ten je logicky
nizsi, jelikoz bereme v potaz pouze osobni automobily. V nasem pfipadé cini tento
ukazatel 477,4 (1:2,09), coz znaci, Ze jeden osobni automobil pfipada na zhruba

dva obyvatele mésta.

Pro srovnani napriklad s blizkou obci Bystré jsou tyto hodnoty mirné nizsi.
Stupen motorizace zde cini 693,7 (1:1,44) a automobilizace 423,8 (1:2,35).
V okresnim meésté Blansku pak motorizace dosdhla hodnoty 624,4 (1:1,6)
a automobilizace 455,5 (1:2,2), coz je v tomto pripadé nizsi nez v Olesnici. To
muze byt dano rdznymi faktory, kterymi toto mésto disponuje (existence MHD,

vetsi pési dostupnost atd.)

= Osobni automobil
= Motocykl
= Nakladni automobil

Ostatni vozidla

Obr. 4: Podil jednotlivych druhl vozidel (v %) registrovanych na Gzemi mésta
k 1. 1. 2020.
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Tab. 4: Vyvoj motorizace a automobilizace ve mésté OleSnice na Moravé od roku

2012.

Rok 2012 2013 |2014 |2015 |2016 [2017 (2018 |[2019
Motorizace 564,6 |564,5 |590,2 |623,6 |(652,1 |686,0 |704,5 |742,9
Automobilizace |362,9 [355,9 |375,5 |398,0 |415,5 |439,8 |462,3 |477,4

Obr. 5: Vyvoj motorizace a automobilizace v obci OleSnice od roku 2012.

800,0
M Stupen motorizace

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

M Stupen automobilizace
700,0

600,0
500,0
400,0
300,0

200,0

Pocet vozidel na 1000 obyvatel

100,0

2019

0,0

Scitani dopravy

Data ze scitani dopravy byla porizena stacionarnim zarizenim v obdobi od 9. 6.
2020 do 16. 6. 2020. Primé&rné tak projelo za toto obdobi Ole&nici v severni ¢asti
(ulice Rovedinska po centrum) 1 806 vozidel a v jizni ¢asti (ulice generdla Capka

po centrum) 2 861 vozidel.

MOZeme vidét, Ze vétsina vozidel (68 %), které touto obci projizdi,
nedodrzuje predepsanou rychlost 50 km/h (viz Obr. 6). To mizZe v nékterych

¢astech silnice 1I/362, predev&im v téch s uzdi prljezdni S&itkou, vytvaret

dopravné-bezpecnostni rizika. Zvyseni bezpecnosti pésSich bylo provedeno

vybudovadnim chodnikd na komunikaci II/362 vé&etné& VDZ V 7 ,Pfechod pro

14
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chodce" (v obci o minimalni $ifce 3,0 m). Jednd se o ulici Generala Capka a
Roveéinskou. Dulezité je udrzovat dobry stav a viditelnost tohoto vodorovného

dopravniho znaceni. V rizikovych Usecich lIze snizit rychlosti na 40 km/h pomoci

svislého dopravniho znaceni B 21a a doplnéni SDZ A 12a ,Chodci".

Tab. 5: Vysledky scitani dopravy pro rok 2020 na silnici II/362

pracovni den 9. 6. 2020
, . .| nakladni
Druh vozidla osobni auto |jednostope |nakladni celkem
s vlekem
Smér/ze sméru
Kunstat 1506 55 403 85 2049
Smér/ze sméru
Bystré 1091 21 170 73 1355
volny den 13. 6. 2020
, N . |nakladni s
Druh vozidla osobni auto |jednostope |nakladni celkem
vlekem
Smér/ze sméru
Kunstat 1982 96 352 112 2542
Smér/ze sméru
Bystré 1546 44 86 61 1737

15
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Obr. 6: Dosazena rychlost pfi viezdu/vyjezdu do mésta Olesnice

DOPRAVNI PRUZKUM V OBCI

Analyza stavajiciho stavu dopravy byla provedena za uUcelem zjisténi zakladnich

informaci o dopravnim chovani na Uzemi mésta Olesnice.

Tento dopravni prizkum mél za U(kol zjistit skute€nou zatizenost
vyhrazenych parkovist pfipadné komunikaci, kde dochazi k odstavovani vozidel na
Uzemi mésta a jsou timto problémové. Byla zjiSténa rizikova mista jak z pohledu
aktivni, tak statické dopravy (zde se jednalo predevSim o poruSovani zakona
361/2000 Sb. - Hlava 2 - Dil 3 - Oddil 1 - §25 - (3) Pfi stédni musi zUstat volny
alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pri zastaveni
musi zUstat volny alespori jeden jizdni pruh $iroky nejméné 3 m pro oba sméry

jizdy.). Jedna se predevsim o dopravné-bezpecnostni mista pro ridice a pési.

Dopravni prizkum statické dopravy probé&hl dle predem pftipraveného
harmonogramu a nebyl ovlivnén mimoradnymi udalostmi na uUzemi mésta

Olesnice.
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Prizkum dopravy v klidu

Vétsina osobnich automobil je v pohybu maximalné 10 - 15 % Zivotnosti. Tudiz
FeSeni statické dopravy (doprava v klidu) je jednim z nejdlleZit&jsich
a prostorové nejnaroc¢néjdich prvkl pfi rozvoji mésta nebo obce (zejména jejich
center a obytnych oblasti). Zavisi pak predevSim na uUrovni automobilizace dané

obce, charakteru Uzemi (poloha v zastavbé atd.) a vyznamu konkrétnich staveb.

Prdzkum statické dopravy byl na Uzemi mésta Olednice proveden dne
10.9.2020 v rozmezi od 7:00 - 17:00 v pdlhodinovych intervalech. Hlavnim cilem
bylo zjisténi kolik vozidel je zde odstaveno, na jak dlouho a zda se jednalo nebo
nejednalo o oznacené parkovisté. Nasledné byla vypoctena maximalni obsazenost

o v o v r v 7 e - - 7
v prubehu dne a prumerny cas parkovani. V obci bylo vytipovano

5 oblasti s problémovym parkovanim.

Rozdéleni vozidel do kategorii dle casu straveného na parkovacim misté Ci

odstaveni vozidla:

e Zaméstnanec (vozidlo zaparkované v pribé&hu Setieni na pracovni dobu)
e Kratkodoby navstévnik (¢as 0,5-4 h)
e Dlouhodoby navstévnik (Cas 4-8 h)

e Rezident (vozidlo zaparkované pred a po Setreni)

17
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Vyznacené parkovani

Parkovani se z velké Casti realizuje v centru mésta. V této casti je nejvice
oznacenych parkovacich mist (67). OvSem parkovani zde je regulovano
zpoplatnénim v podobé parkovaciho automatu, protoze je potieba zajistit dostatek
mist k parkovani pro osoby vyuzivajici blizkych sluzeb posty, méstské urad i
obchodd. Primarné pro tyto Gcely je v této oblasti umoznéno kratkodobé parkovani

vozidel do 1 hodiny bez poplatku.

Dalsi parkovisté je u mlékarny Olesnice, kde je ovSem tato odstavna plocha
vyhrazena pro zaméstnance blizkého potravinarského primyslu, a tudiz by se
neméla vyuZivat k potfebdm rezidentd. Parkovi$té u Iékarny, které tvofi celkem
10 parkovacich mist, je taktéz omezeno z hlediska rezervace parkovani pro Iékare
a dalsi zdravotniky. Pro potreby ostatnich je naplanovana modernizace parkovisté
v ulici Na Spitdle s celkovou kapacitou 22 parkovacich mist. DalSich 11 mist
najdeme v aredlu ZS a MS Olesnice, kde je vjezd povolen pouze s povolenim.
Mensi parkovisté se pak nachazi také na ulici Cihelna (5 mist) a Vejpustek (4

mista).

U MS na ulici Veselska existuje parkovisté s omezenou dobou stani (15
min), ovSem chybi dopravni vodorovné znaceni o vymezeni parkovacich mist pro
lepSi vyuziti prostoru. U fotbalového hristé se nachazi 8 parkovacich mist a za

nakupnim strediskem mist 15.

18
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Tab. 6: Pocet parkovacich mist na vyznacenych parkovistich v Olesnici

. Pocet vyznacenych
parkovacich mist

Namésti miru 67

Lekarské stredisko 10

Vejpustek 4

Mlékarna 23

MS a ZS - Hliniky 11

Pod polepsovnou 10

Cihelna 5

Na Spitale 22

U fotbalového hristé 8

Za nakupnim strediskem |15

Celkem 175

19



Plan rozvoje dopravni infrastruktury mésta Olesnice

Priizkum dopravy v pohybu

Analyza stavajiciho stavu dopravy byla provedena za uUcelem zjisténi zakladnich
informaci o dopravnim chovani a intenzité automobilové dopravy. Tyto prizkumy
byly provedeny na Gzemi mésta Ole&nice. Byl proveden dopravni prizkum, ktery
meél za Uukol zjistit skuteCnou zatizenost komunikaci, intenzitu a skladbu

dopravnich proudd, které prochazeji na uréenych ulicich ve mésté.

V&echny prizkumy probé&hly podle pfedem pfipraveného harmonogramu.
Pribéh prizkumd nebyl ovlivnén mimorddnymi udalostmi. Prizkum probihal na
téchto ulicich:

e Hliniky

e Veselska

e Moravska strana
e Krténovska

e Trpinska

e Obora

- r o]
Kapacitni pruzkum dopravy
Kapacitni prizkumy dopravy maji dle doporudeni probihat uprostfed tydne (Gtery-
¢tvrtek) aniz by nékterych z okolnich dnl byl nepracovni (svatek). TaktéZ nesmi
v okolnich obcich probihat kulturni akce, které by znacné ovliviiovaly intenzitu

dopravy na vybranych ulicich.

Tento prizkum automobilové dopravy se konal v listopadu 2020. Byl
rozdélen na dopoledni a odpoledni cast. Dopoledni ¢ast se konala
v rozmezi 7:00 - 11:00 hodin, odpoledni pak v rozmezi 14:00 - 18:00 hodin.

Motorova vozidla, ktera projizdéla scitacimi stanovisti na Uzemi dané ulice
byla zaznamenana do zapisového archu. Zaznamenavani motorovych vozidel bylo
v hodinovych intervalech a rozdélovano podle druhu motorového vozidla (osobni,
ostatni - nakladni automobil, autobus, motocykl). Tento prlzkum ma za ukol
zjisténi intenzity a skladby dopravniho proudu, které jsou na Uzemi meésta

realizovany.
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Bylo vymezeno celkem pét stanovist kapacitniho dopravniho prizkumu,
které se nachazely na vybranych ulicich mésta Olesnice.

Lokalizace stanoviét kapacitniho priizkumu:

e (. 1: ulice Krténovska-krizovatka ulic Kfrténovska/Moravska strana - pred
budovou ZUS

e ¢&. 2: ulice Moravska strana-kfizovatka ulic Moravska strana / Na Spitéle /

Klimentka
e (. 3: ulice Veselska - pred koupalistém
e C. 4: ulice Trpinska a Obora - pred pamatnikem padlych
e (. 5: ulice Hliniky - pred budovou ZS a MS OleSnice
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Tab. 7: Rozmist&ni s¢itacich stanovist pro kapacitni prizkum

Provedeny kapacitni prizkum dopravy nam vycislil celkovy pocet
motorovych vozidel a jejich druh.
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Sé&itaci archy pro kapacitni priizkum dopravy s ptisludnymi tdaji o vozidlech

(Cas a typ vozidla) byly prepsany do datového souboru v programu Excel. Po

kontrole prepisu byla zahajena vlastni analyza dat a ndslednd interpretace

koneénych vysledkd ve formé tabulek.

Tab. 7: Pocet zaznamU rozdé&lenych dle typu a ¢asu pro véechny vybrané ulice

Vozidla Dopoledne Odpoledne Celkem Podil (%)
Osobni 471 549 1 020 88,93
Ostatni 52 75 127 11,07
Celkem 523 624 1147 100
Podil (%) 45,60 54,40 100 X

Celkem bylo zjisté&no 1 147 zadznami (cest), které se uskuteénily v den

prizkumu na vybranych ulicich mésta Olednice. Zhruba 89 % zdznamu tvofi

osobni automobily a zbyld procenta pak tvofi ostatni vozidla (vesmés nakladni

a zemédélské).

Tab. 8: Pocet zdznamU rozdé&lenych dle typu a ¢asu pro ulici Kiténovska

Vozidla Dopoledne Odpoledne Celkem Podil (%)
Osobni 67 83 150 88,76
Ostatni 9 10 19 11,24
Celkem 76 93 169 100
Podil (%) 44,97 55,03 100 X

Tab. 9: Pocet zdznamU rozdélenych dle typu a ¢asu pro ulici Moravska strana

Vozidla Dopoledne Odpoledne Celkem Podil (%)
Osobni 94 104 198 97,54
Ostatni 2 3 5 2,46
Celkem 96 107 203 100
Podil (%) 47,29 52,71 100 X
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Tab. 10: Polet zaznam{ rozdélenych dle typu a ¢asu pro Veselska

Vozidla Dopoledne Odpoledne Celkem Podil (%)
Osobni 77 79 156 84,32
Ostatni 12 17 29 15,68
Celkem 89 96 185 100
Podil (%) 48,11 51,89 100 X

Tab. 11: Polet zdznami rozdélenych dle typu a ¢asu pro Trpinska

Vozidla Dopoledne Odpoledne Celkem Podil (%)
Osobni 102 126 228 88,72
Ostatni 11 18 29 11,28
Celkem 113 144 257 100
Podil (%) 43,97 56,03 100 X

Tab. 12: Polet zadznam{ rozdélenych dle typu a ¢asu pro Hliniky

Vozidla Dopoledne Odpoledne Celkem Podil (%)
Osobni 95 106 201 84,45
Ostatni 15 22 37 15,55
Celkem 110 128 238 100
Podil (%) 46,22 53,78 100 X
Tab. 13: Polet zdznamu rozdélenych dle typu a ¢asu pro Obora

Vozidla Dopoledne Odpoledne Celkem Podil (%)
Osobni 36 51 87 91,58
Ostatni 3 5 8 8,42
Celkem 39 56 95 100
Podil (%) 41,05 58,95 100 X
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Nejvétsi podil vozidel z kategorie ostatni (nakladni a zemédélska vozidla) byl
v ulici Veselska, konkrétné se jednalo o 15,7 %. Podobné vysoky podil ostatnich
vozidel mély ulice Trpinska a Hliniky, které na tuto komunikaci navazuji. Nejmensi
podil pak najdeme na sledovaném useku ulice Moravska
strana (cca 2,5 %). Vice dat bylo zaznamendno v odpoledni ¢asti dopravniho

prizkumu kapacity (cca 55:45).

Smérovy dopravni prizkum byl proveden i za G&elem zjisté&ni dopravnich
vztahl, které jsou realizovdny na Uzemi obce. Vztahy jsou zaméreny predevsim
na jednotliva stanovisté. Zde byla ziskdna data o kapacité projizdénych stanovist

a diky tomu byla zjist&na intenzita jednotlivych proudd vozidel a jejich druhu.
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PASPORT MK

Pasport mistnich komunikaci je zakladni evidenci komunikaci, vedenou jejich
sprdvcem. Rozsah a zplsob vedeni pasportu MK odpovidd prisludnym
ustanovenim zakona cislo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném
znéni, a Vyhlasky Ministerstva dopravy cislo 104/1997 Sb., kterou se provadi

zakon o pozemnich komunikacich, v platném znéni.

Zakon definuje mistni komunikace jako verejné pristupnou pozemni komunikaci,
slouzici prevazné mistni dopravé na Uzemi obce. Mistni komunikace se pak
rozdéluji podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni do
Ctyr trid:

- MK I. tfidy, kterymi jsou dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve
méstech,

- MK II. trfidy, kterymi jsou sbérné komunikace, které spojuji Casti mést
navzajem nebo napojuji mésta, prfipadné jejich c¢asti na pozemni
komunikace vyssi tridy nebo kategorie,

- MK III. tridy, kterymi jsou obsluzné komunikace,

- MK 1IV. tridy, kterymi jsou komunikace nepfistupné provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na kterych je umoznén smiSeny provoz.

Na uzemi mésta Olesnice na Moravé byly identifikovany komunikace ve vlastnictvi
meésta v nasledujicich kategoriich: MK III. tridy, MK IV. tridy, UK.

Na Uzemi mésta se vyskytuji MK III. tridy o délce 10 870 m a jejich celkova plocha
¢ini 51 025 m2. MK 1V. tridy se vyskytuji v délce 7 671 m a jejich celkova plocha
¢ini 14 455 m2. Ucelové komunikace nabyvaji délky 22 862 m s plochou 82 989
m2. Na Uzemi mésta se dale vyskytuji Ctyfi krajské silnice. Silnice druhé tfidy -
I1/362 ma délku 4 029 m. Silnice treti tridy jsou pak dlouhé nalezité: 111/36214 -
1 246 m, III/3829 - 652 m, III/3826 — 3 249 m.

25



Plan rozvoje dopravni infrastruktury mésta Olesnice

IDENTIFIKACE PROBLEMOVYCH
MIST A PRVKU V DOPRAVE

Problémovych mist bylo identifikovano hned nékolik.

- Spojovaci komunikace mezi ulicemi Klimentka a Kratka. Zde dochazi
k parkovani v prostoru komunikace, snizuje se prdjezdni $itka a nedodrzuji
se volné dva jizdni pruhy na komunikaci.

- Na ulici Moravska Strana dochazi k nedodrzeni dvou prljezdnich pruhl
nebo parkovani na chodniku.

- Na parkovisti v ulici Na Spitale by bylo vhodné vyjasnit pravidla parkovani
a urcit parkovaci systém.

- U mlékarny je tfeba ovérit zatizenost parkovisté pro zaméstnance mlékarny
a prilehlych komunikaci dopravou v klidu (parkujicimi vozidly).

-V krizovatce pred mlékarnou by bylo vhodné rozliSit komunikaci a ostatni
plochy.

- Nedostatecna kapacita parkovacich misto pro zaméstnance Mlékarny.

- Neékteré komunikace ve vlastnictvi mésta trpi zhorSenym stavem povrchu.

- Pred MS je v rannich hodinach vysoka fluktuace parkujicich a ti nevyuzivaji
plochu k parkovani vzdy efektivné.

- Zemé&dé&lska technika nadmiru vyuZiva prljezd centrem mésta. Timto tato
lokalita trpi zvySenym hlukem a opotifebovanim povrchu vozovky.

- Casto nedostate¢nd prljezdni &itka ulice Ustupskd zplsobend parkujicimi

vozidly.
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Silné stranky

Nové zrekonstruovana krajska
silnice spolecné s priléhajicimi
chodniky

Centrum mésta prijemné pro

chodce, presto dostatecné kapacitni

pro automobilovou dopravu

Cetnost chodnik{l — zna¢na pé&si
o v
pruchodnost mestem

ol

Prilezitosti

Zlepseni aktivni i statické dopravy
ve frekventované severozapadni
casti mésta (severni Cast
Moravské strany, Klimentka)

Potencial infrastruktury okolo
Mlékarny pro efektivnéjsi i
bezpecnéjsi dopravu

Okolni Ucelové komunikace
nabizeji moznost odklonu
zemédélské techniky od
intravildanu mésta

Ucelova komunikace CP1 vedouci
ke SKI arealu. Vyznamna spojnice
k tomuto turistickému cili.

Slabé stranky

Prijezdova cesta ke ski arealu
skrze starsi rezidencni zastavbu
meésta

Velky pocet krajskych silnic
implikuji frekventovanost provozu

Nedostatecné vyfesena kapacita
parkovani u ZS a MS

Hrozby

e Jizni ¢ast Moravské strany bez

potencialu k modernizaci pro
navstévniky ski arealu

Nameésti nabizi velky prostor
pro aktivni i statickou dopravu
- mUzZe byt problém pro jeho
image pfri zvySené motorizaci
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NAVRHOVA CAST
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PRUZKUM DOPRAVY V KLIDU

Klimentka - Kratka

Tato oblast se nachazi v severozapadni c¢asti mésta a je vymezena pouze
spojovacimi komunikacemi mezi ulicemi Kratkd a Klimentka, kde je ve stfedu
situovan park s hernimi prvky a bodovou zeleni. Charakter zastavby je Cisté

obytny. V pasportu mistnich komunikaci se jedna o komunikaci 27c.

Obr. 8: Oblast prizkumu parkovani mezi ulicemi Klimentka a Kratka

Nejsou zde nijak vyznaceny parkovaci plochy pomoci vodorovného Ci
svislého dopravniho znaceni. Je zde realizovano podélné parkovani, které
v n&kterych Usecich pozemni komunikace mGze vyvolavat dopravné-bezpe&nostni

rizika pri zhor§eném pridjezdu touto komunikaci.
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Odstavovani vozidel je realizovano na povrchu pozemni komunikace. Pro
vytvoreni dostacujici parkovaci kapacity je tfreba vymezeni parkovacich ploch na
komunikaci pomoci vodorovného dopravniho zna&eni. Za dobu prizkumu dopravy
v klidu zde parkovalo celkem 8 osobnich vozidel podélné na pozemni komunikaci.
Jejich primérna doba stani pak ¢inila 4,5 h. Nejvice aut v této oblasti v pribé&hu

dne bylo v rannich hodinach a kolem poledne.

Tab. 14: Rozdéleni vozidel dle délky stani a zarazeni do kategorie Klimentka -

Kratka
Klimentka - Dlouhodoby Kratkodoby y
o oL oL Rezident Zamestnanec
Kratka navstevnik navstevnik
Pocet vozidel 3 2 3 0

1 L

X S D D S DD DD DD DD DD S
I IR I S S S SIS I IR T ST S N S ST SR I
AN R A U N SR G U RN N A N N

Obr. 9: Vyvoj poétu zaparkovanych vozidel v prib&hu $etfeni pro Klimentka -
Kratka.
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Obr. 10: Klimentka - Kratka (severné)

Obr. 11: Klimentka - Kratka (jizné)
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V této oblasti lze navrhnout jednosmérné komunikace, které vytvori
bezpe&ny prijezd danou lokalitou, ale také vytvofeni novych parkovacich ploch
pro zdejsi rezidenty (Viz Obr. 11):

Jiznéjsi z obou komunikaci by méla vést smérem zapad-vychod pro
plynulejsi ndvaznost na vedlejSi komunikace smérem od ulice Moravska strana.
Zde by mélo byt doplnéno predevsim svislé dopravni znaceni IP 4b ,Jednosmérny
provoz" (u krizeni s ulici Klimentka) a B 2 (,Zakaz vjezdu vSech vozidel* u kfizeni

s ulici Kratka).

Severnéjsi komunikace by méla pak vést opacnym smérem vychod-zapad,
aby navazovala a zajistovala propojenost oblasti s druhou hlavni ulici (Klimentka).
Nezbytné je rovnéz doplnéni o svislé dopravni znaceni jako u predchoziho pripadu.
Svisla dopravni znacka IP 4b (u kfizeni s ulici Kratkd) a B 2 (u kfizeni s ulici
Klimentka).

e Varianta A - Obé nové vytvorené jednosmérné komunikace doplnit
0 vySe zminéné svislé dopravni znaceni a vodorovné dopravni znaceni
podélného parkovani V 10d ,Parkovaci pruh“. Taktéz vytvorit znaceni
V 12a ,Zlutd klikatd ¢ara® pro zamezeni stani pred vyjezdy ze soukromych

pozemkd. Touto variantou vznikne 12 parkovacich mist.

e Varianta B - Doplnéni nové vzniklych jednosmérnych komunikaci pouze o
svislé dopravni znaceni (B2 a IP4b) upravujici smér jizdy. V tomto pripadé

bez vyznaceni stani pomoci VDZ.

e Varianta C - Obé nové vytvorené jednosmérné komunikace doplnit
0 vySe zminéné svislé dopravni znaceni a vodorovné dopravni znaceni
podélného parkovani V 10d ,Parkovaci pruh™ po levé strané komunikaci ve
smeéru provozu (strana komunikace pfiléhajici k parku). Délka vymezeného
parkovani vychazi priblizné na 2 x 48 m. Vzniknout by mélo 14 parkovacich

mist.
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Varianta B

” 5 f“" _/j'ﬁ-"

B

& N

Obr. 12: Moznosti realizace jednosmérné komunikace pro spojeni ulic Klimentka
- Kratka
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Vymezenim parkovani pomoci VDZ se zdanlivé snizi pocet parkovacich mist.
Na druhou stranu dojde k zamezeni parkovani ve vjezdech a v kfizovatce.
Legislativné se také zjednodusi pokutovatelnost vozidel parkujicich mimo

vyhrazené stani.

Cena znaceni:

e Varianta A
o Svislé dopravni znaceni B2, IP4b (znacka / sloupek / uchyceni)
e 1100/ 650/ 75,- KC za kus
o Vodorovné dopravni znaceni
e 1 m? bild/barevna - 200/240,- K¢
e Varianta B
o Svislé dopravni znaceni B2, IP4b (znacka / sloupek / uchyceni)
e 1100/ 650/ 75,- K¢ za kus
e Varianta C
o Svislé dopravni znaceni B2, IP4b (znacka / sloupek / uchyceni)
e 1100/ 650/ 75,- KC za kus
o Vodorovné dopravni znaceni
e 1 m?bild - 200,- K¢

Celkem:
Varianta A - 15 180,- K¢

e 4x SDZ (7500,- K¢&)

e cca 36m? bilého + 2 m? zlutého VDZ (7 200,- + 480,- K¢)
Varianta B - 7 500,- K¢

e 4x SDZ (7500,- K¢&)
Varianta C - 14 300,- K¢

e 4x SDZ (7500,- K¢&)

e cca 34m? bilého VDZ (6800,-)
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Moravska strana

Tato oblast se vymezuje na ulici Moravska strana v celé jeji délce (cca 1 km). Ulice
vede paralelné se silnici I1/362. Jeji funkci je prevazné obsluha zastavéného Uzemi
v zapadni Casti mésta, tudiz je zde vétSi koncentrace obyvatel v kategorii
~Rezident". V této oblasti se dle pasportu mistnich komunikaci nachazeji
komunikace 24c, 25d, 26d, 27d, 28d, 29d, 30d, 31d.

Moravska strana

Obr. 13: Oblast prlzkumu parkovani na ulici Moravska Strana

Ve své jizni ¢asti (jizné od kiizovatky Na Spitéle - Klimentka), kterd prochazi
star$i zastavbou, je tato oblast bez vé&tSich problém{, jelikoZ vét&ina parkovani je
realizovana na soukromych pozemcich prilehlych nemovitosti a vozidla tak

nezasahuji do pozemni komunikace.

V severni ¢asti (severné od kfiZzovatky Na Spitale - Klimentka), kterd byla

naopak vystavéna pozdéji, je ¢astym jevem odstavovani vozidel na chodniku pro
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pési, mimo oznacené Useky svislym dopravnim znacenim IP 11e ,Parkovisté (stani
na chodniku podélné)". Pri blokovani chodniku vozidlem pak musi chodec auto
obejit a casto tak vstoupit do vozovky. Tim se vytvari nezaddouci a nebezpecna

kolizni situace.

Prdmérna doba stani vozidel ¢ini 3,75 h. Tento Gdaj je dan pfedevéim tim,
Ye vétsina odstavenych vozidel je rezidentl. Za dobu prizkumu dopravy v klidu
zde parkovalo celkem 32 osobnich vozidel, vétSinou podélné na pozemni

komunikaci.

Tab. 15: Rozdéleni vozidel dle délky stani a zarazeni do kategorie pro ulic

Moravska strana

Moravska Dlouhodoby Kratkodoby 5
oL oL Rezident Zamestnanec

strana navstevnik navstevnik

Pocet vozidel |2 6 20 4

20
18
16
14
12

10

O B O B DO SODLADSDDDLDSSS
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Obr. 14: Vyvoj poétu zaparkovanych vozidel v priib&hu getieni pro ulici Moravska

strana
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V souladu se zdkonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je
na této ulici nyni pouze zastaveni vozidla, nikoliv stani. Je tfreba zamezit parkovani
po celé délce ulice Moravska strana, a to po obou stranach. Jako zachytna
parkovisté budou pro obyvatele této ulice slouzit navrhovana mista kolem parku
mezi ulicemi Kratkd - Klimentka a parkoviété v ulici na Spitale. Doporuéujeme
také osvétu obyvatel v této véci a po uréité dobé Feseni prestupkd prikazem na
misté.

Pro zachovani obou jizdnich pruhl tedy neni mozné parkovat na 2adné strané a
pro parkovani po jedné strané ulice by se tato komunikace musela zménit na
jednosmérnou. Je dllezité zachovat prljezdnost této komunikace z dlvodu

dostupnosti IZS a také stavebnin nachdazejicich se na konci ulice Moravska strana.

Navrhujeme také odstranéni SDZ IP 11e ,Parkovisté (stani na chodniku podélné)".
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Obr. 15: Navrh doplnéni chodnikd pro pé

Si v ulici Moravska strana
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Doplnéni chodniki navrhujeme v Sesti Usecich a v celkové délce 218 béznych
metrd a 327 m2. Pfedpoklada se vybudovani chodniku v $ifce 1,5 m. Cena se mize

liSit dle mozZnosti dosazeni této Sirky.

Celkem:
e 219 090,- K¢
o 670 K¢/m?
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)4 - ry
Na Spitale
Tato oblast referuje o parkovani na nezpevnéném povrchu na stejnojmenné ulici
pobliz centra mésta. V soucasnosti je vypracovany projekt na rekonstrukci tohoto
parkovisté na zpevnény povrch s vefejnym osvétlenim s kapacitou 21 stani + 1

stani pro invalidy (viz Obr. 16). Parkovisté dle pasportu MK priléha k mistni

komunikaci 26c a je oznaceno identifikacnim cislem 22.

Obr. 16: Parkovis$té v ulici Na Spitale

Parkovisté jiz v soucasnosti poskytuje dostatek mist k parkovani, v ramci
projektu dojde k Upravé povrchu a VDZ a tim ke zvysSeni komfortu. Nabidka
prevysuje potreby lidi a slouzi také jako zachytné parkovisté pro ulici Moravska
strana. Parkovisté Casto slouzi pro odstaveni vozidel osob, navstévujicich prilehlé
zdravotni stredisko, tudiz je potreba ¢asové omezit nékolik parkovacich mist pro
potieby téchto verejnych sluzeb. Prislusna parkovaci mista by byla doplnéna o

svislé dopravni znaceni IP 13b - parkovisté s parkovacim kotouc¢em. Tato znacka
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upozoriuje ridice na skutecnost, Zze na parkovisti, které je takto oznaceno, musi
pfi zapoceti stani umistit parkovaci kotou¢ viditelné ve vozidle a nastavit na ném
dobu zadatku stani, kterou nesmi aZ do odjezdu ménit. Stanoveny zplsob stani
(vzdalenost, poradi, apod.) a dobu stani pak vyznacuji dodatkové tabulky E 13,
které upravuji jejich platnost v dob& PO-PA mezi 07:00-17:00 hod., vidy se
stanim na dobu maximalné 2 hodin. Takto oznacena parkovaci mista by byla
doplnéna o vodorovné dopravni znaceni V 10g - ¢asové omezené stani. Moznosti
je také opatfit celé parkovisté vySe zminénym casovym omezenim, coz by

umoznilo fesit dlouhodobé odstavena vozidla (at uz pojizdna ¢i nepojizdna).
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Obr. 18: Vyvoj poétu zaparkovanych vozidel v prib&hu $etfeni pro oblast Na

Spitale

Tab. 16: Rozdéleni vozidel dle délky stani a zarazeni do kategorie pro oblast Na

Spitale
. Dlouhodoby Kratkodoby 5
Na Spitale . L. Rezident Zamestnanec
navstevnik navstevnik
Polet vozidel |0 9 1 6

Pocet vyznacenych parkovacich a odstavnych ploch je v této oblasti
dostacujici. Odstavovani vozidel je aktuadlné realizovano na nezpevnéném
povrchu. Po vytvoreni oznaceného parkovisté se zpevnénym povrchem bude
parkovani presahovat potfeby pro tuto ¢ast mésta. Za dobu prizkumu dopravy
v klidu zde parkovalo celkem 16 osobnich vozidel pricné na Uzemi budouciho
parkovisté. Jejich primérna doba stani pak ¢inila 4,5h. Nejvice aut v této oblasti

v prib&hu dne bylo dopoledne.
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Cena znaceni:

e Svislé dopravni znaceni IP 13b, E 13 (znacka / sloupek / uchyceni)
= 1100/ 650/ 75,- KC za kus

Celkem:
e 2925,- KC
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Mlékarna - parkovisteé

Jednd se o oznacené parkovisté pred domem na ulici Trzni ¢. p. 440. Parkovisté
je vyhrazené pro zaméstnance blizké Mlékarny OlesSnice a.s. Parkovisté obsahuje
celkem 23 parkovacich mist v¢etné parkovani pro sluzebni vozy spolec¢nosti. Ve
vecernich hodinach je parkovisté naplnéno ze zhruba 30 %. Dle pasportu MK je
parkovisté oznaceno identifikacnim cCislem 9 a pfriléha k MK 10c.

Obr. 19: Parkovisté pro zaméstnance mlékarny

Tab. 17: Rozdéleni vozidel dle délky stani a zarazeni do kategorie pro oblast

Mlékarna - parkovisté

Mlékarna Dlouhodoby Kratkodoby y

. L L Rezident Zamestnanec
parkoviste navstevnik navstevnik
Pocet vozidel 6 4 1 17
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Obr. 20: Vyvoj pocltu zaparkovanych vozidel v prib&hu Setfeni pro

oblast Mlékarna - parkovisté

Mlékarna - parkovisté

CT)

Obr. 21: Mlékarna - parkovisté
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Pocet vyznacenych parkovacich a odstavnych ploch je v této oblasti
nedostacujici. Nejvétsi zatizenost parkovisté je v prib&hu dopoledne, kdy se
kapacita parkovani pohybuje okolo 100 %. Za dobu prizkumu dopravy v klidu zde
parkovalo celkem 28 osobnich vozidel pficné na pozemni komunikaci. Jejich
primérna doba stani pak ¢inila 6,5h. Nejvice aut v této oblasti v priib&hu dne bylo

rano a potom okolo poledne. K veceru je parkovisté nejméné vytizené.

Problémem zde je parkovani zaméstnanci mlékdrny mimo vyhrazené
parkovisté. Proto by méla mlékarenska spolecnost poskytnout nékteré plochy
v aredlu jako parkovaci mista svym zaméstnancim. Vhodna by k tomuto byla

Zivicna plocha na parcele €. 1567/3 (viz obrazek 21).

Mlékarna - parkovani
_v arealu

Obr. 22: Mlékarna - parkovani v aredlu
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Mlékarna - volné stani

Jednd se o pozemni komunikaci pred domy ¢. p. 383, 374, 373, 356 na ulici Trzni
pobliz Mlékarny Olesnice. Pfi plné vytizenosti predevsim béhem dopolednich a
brzkych odpolednich hodin na parkovisté Mlékarna - parkovisté, jsou zde
odstavovana vozidla zaméstnanci. Jelikoz se jednd o komunikaci
s nedostatecnymi Sifrkovymi poméry, odstavovani vozidel zde porusuje zakon
361/2000 Sb. - zakon o provozu na pozemnich komunikacich. V disledku tohoto
zde nevznika pruh o minimalni $ifce 3 m pro prijezd vozidel IZS. Oblast se nachazi

dle pasportu MK na mistni komunikaci 10c.

Obr. 23: Mlékarna - volné stani

Pri pretrvavajicim problému navrhujeme dosazeni svislého dopravniho
znaceni B 28 pro zdkaz stani tak, aby nedoslo k porusovani zdkona o provozu na

pozemnich komunikacich. Dale vybudovani vodorovného dopravniho znaceni pred
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budovou mlékarny tak, aby bylo jasné vymezeni pozemni komunikace (viz Obr.
23).

Tab. 18: Rozdéleni vozidel dle délky stani a zarazeni do kategorie pro oblast

Mlékarna - volné stani

Mlékarna - |[Dlouhodoby Kratkodoby _ 5
o oL oL Rezident Zamestnanec

volne stani | navstevnik navstevnik
Pocet vozidel |1 0 0 5
6
5
4
3
2
1
0

\} Q \} Q \} Q \} Q \} Q \} Q \} Q \} Q \} Q \) Q \)

Obr. 24: Vyvoj poctu zaparkovanych vozidel v prib&hu &etfeni pro oblast

Mlékarna — volné stani

Pocet vyznacenych parkovacich a odstavnych ploch je v této oblasti
nedostacujici, nebot odstavend auta v této ¢asti ulice porusuji zdkon 361/2000
Sb. Za dobu prizkumu dopravy v klidu zde parkovalo celkem 6 osobnich vozidel
priéné na pozemni komunikaci. Primé&rna doba stani byla 6,75 h. Nejvice vozidel
v této oblasti parkuje v prib&hu dne okolo poledne. Stani v celé vyznadeni oblasti
nemGZe byt obecné realizovédno. MoZnosti je povolit stani pfi krajnici v mistech
styku parcel 196/1 a 178/5 nakladnim vozidldm na omezenou dobu. Toto opatieni
by slouZilo pfedevéim nakladnim vozidlGm obsluhujicim mlékarenskou spole&nost.
Pfesna podoba parkovani a ¢asové omezeni by mélo byt konzultovani s vedenim

spole¢nosti MIékarna Olesnice.
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Miékarna - planované VDZ

i S i
- e ‘.

.

Obr. 25: Navrh vodorovného dopravniho znaceni pro ulici Trzni v blizkosti
MIékarny Olesnice

Cena znaceni:

e Vodorovné dopravni znaceni
o 1 m? bilad/barevna - 200/240,- K¢

Celkem:
e 5530,- KC

e Cca 27,65 m2VDZ (V 4, V 10d, V 13)

49



Plan rozvoje dopravni infrastruktury mésta Olesnice

OBCHVAT MESTA PRO
ZEMEDELSKOU TECHNIKU

Pro navrzeni dvou polnich & zemé&dé&lskych obchvatt mésta Olednice, bylo vyuZito
jiz stavajicich ucelovych komunikaci spole¢né s navrzenymi komunikacemi dle
dokumentu ,Jednoduché pozemkové Upravy v katastralnim Uzemi OlesSnice na
Moravé" zroku 2016. Vedené trasy jsou zaznaceny v mapové priloze

D1_Prehledovd mapa navrhu zemédélského obchvatu.

Pro odlehceni centra mésta byly navrzeny dvé trasy, které mésto obchazeji

prevazné po Ucelovych komunikacich.

Zapadni cast ,zemédélského obchvatu" je vedena po Ucelové komunikaci
Ul (Lamberk - Trpin) a dale dle mapy Prehledovd mapa navrhu zemédélského
obchvatu. Je zde planovan zivicny povrch o Sifce 4,5 metru. Celkova délka zapadni
¢asti je 3614 m. Povrch by mél byt tvoren asfaltobetonem kvalitativni tridy III.,
pripadné recyklovanym materidlem z vozovek stmelenym cementem a asfaltovou

emulzi nebo pénou.

Vychodni cast ,zemédélského obchvatu® vyuziva jiz existujicich ucelovych
komunikaci vesmés na katastralnim Uzemi meésta OleSnice. Zacina na mistni
komunikaci III. tfidy znacené jako 20c. Nasledné ucelovou komunikaci U30 a

propojenim na U25, kde jsou dvé moznosti realizace:

e Varianta A - vedeni ,zemédélského obchvatu" pres mésto OlesSnice skrze
komunikace 11c, 10c a 9c.

e Varianta B - pokracovani pres ucelové komunikace po U25, naslednym
propojenim k U8 a navazanim na 9c, kde by se mély obé varianty opét

sloudit.

Od zemé&dé&lskych objektl na severu mésta Olednice by obchvat nadale pokracoval
pres komunikace U3, U4 a jako posledni U1, kde by navazoval na silnici 1I/362 a

naslednou vychodni ¢ast obchvatu pro zemédélskou techniku.
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PARKOVACI PLOCHA PRED MS

V rannich hodinach, kdy jsou déti vozeny do materské Skoly, je zde vysoka
fluktuace vozidel. Stani je zde povoleno pro dobu 15 minut. Dle zkusSenosti
zastupcl mésta zde auta neparkuji efektivnd. Jednd se o parkovaci plochu

oznacenou v pasportu MK identifikacnim cislem 2 priléhajici k MK 7c.

g

L 5708

Obr. 26: Plocha pro parkovani pred MS

Na parcele ¢.2266 mezi vijezdem do aredlu MS a vstupem pro pé&si by mohla
vzniknout tri parkovaci mista pro Sikmé parkovani s vodorovnym dopravnim
znacenim V 10c. Diky $ikmému parkovani by byl zachovan prijezd do aredlu MS
a zaroven vstup. Dalsi ctyfi parkovaci mista mohou byt vymezena podél

komunikace dle obrazku 26.
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Obr. 27: Navrh vodorovného dopravniho znaceni V 10c u MS

Cena znaceni:

e Vodorovné dopravni znaceni
o 1 m? bild/barevna - 200/240,- K¢

Celkem:
e 1800,- Kc

e Cca 9 m? VDZ (V 10c)
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ULICE USTUPSKA

V Useku vyznaceném na obrazku cislo 28. navrhujeme zdkaz stani po obou
strandach ulice. Druhou moznosti je zakaz stani na severni ¢asti ulice u rodinnych
domU a zakaz zastaveni na jizni strané ulice. Ddvodem je nevyhovujici $itka
komunikace. Musi zde byt zachovdna dostate¢na &itka pro prijezd zemédélské
techniky.

Obr. 28: Navrh vodorovného dopravniho znaceni V 10c u MS

Dopravni omezeni na ulici Ustupsk& mize byt provedeno pomoci SDZ B 29 , Z&kaz
stani* pripadné B 28 ,Zakaz zastaveni“. Druhou variantou je VDZ V 12d ,Zakaz

stani* pripadné V 12c ,Zakaz zastaveni".

Cena znaceni:

e Vodorovné dopravni znaceni
o 1 m? bild/barevna - 200/240,- K¢
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e Svislé dopravni znaceni B 28/B 29 (znacka / sloupek / uchyceni)
= 1100/ 650/ 75,- K¢ za kus

Celkem:
e Varianta VDZ: 8 700,- K¢

e Cca 36,25 m2 VDZ (V 12¢/V 12d)
¢ Varianta SDZ: 3 650,- K¢
e 2 ks SDZ (B 28/B 29)

54



Plan rozvoje dopravni infrastruktury mésta Olesnice

KOMUNIKACE NAVRZENE
K REKONSTRUKCI

V této ¢asti dokumentu se budeme zabyvat pozemnimi komunikacemi, které byly
hodnoceny dle fyzického stavu hodnotou 4, 4-5 a 5 a nasledny dlvod jejich
rekonstrukce. Jedna se celkem o 45 komunikaci (& jejich Usekd). Konkrétné&ji o
jednu komunikaci III. tridy, 15 komunikaci IV. tfidy a 28 ucelovych komunikaci.
Dle stavu je 25 komunikaci hodnoceno jako 4 - nevyhovujici, 4 komunikace

hodnoceny 4-5 nevyhovujici/havarijni a 16 ma stav 5 - havarijni (viz Pfiloha B2).

Ne vSechny komunikace, které jsou hodnoceny jako nevyhovujici nebo
v havarijnim stavu, je zapotrebi rekonstruovat. V mnoha pripadech se jedna o
Ucelové komunikace, které slouzi pouze pro zemédélské stroje a neni potreba
nezpevnény povrch nijak upravovat, nebo se jedna o nedostatecné vytizené
komunikace. Déle to jsou pési cesty, které nejsou tak casto vyuzivané chodci, a
tudiZz neni zapottebi zkvalitnéni téchto Usekl. Mezi tyto komunikace se $patnym
stavem, ale bez nutnosti nynéjsi rekonstrukce patfi 21d, 46d, U2, U5, U6, U7, U9,
U15, U26, U27, U28, U29, U32, U34, U37, U38, U39, U40, U41. U ostatnich usekd,
které jsou ve Spatném stavu, a byla navrzena jejich oprava, byl navrzen novy
povrch komunikace a vydislena predpokladané vyse cen opravy dle cenové
soustavy RTS DATA (RTS 19/II). Tato soustava obsahuje zakladni technické
informace a podminky pro stanoveni jednotkové ceny prace nebo materidlu ve
smyslu vyhlasky ¢. 169/2016 Sb. k zakonu o verejnych zakazkach. Ceny se mohou
lisSit dle vybéru mista uskladnéni materidlu, dle vybéru zhotovitele ¢i dle cen
matridlu. Cenovy naklad se mize snizit, pokud objednatel a zhotovitel usoudi, ze
urcCité segmenty a prvky komunikace budou ponechany, nebo znovu pouzity.
Pfrehled navrzenych komunikaci na rekonstrukci a predpokladané naklady na

opravu shrnuje tabulka Cislo 12.
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Komunikace III. tridy:

e 15c - komunikace je ze zivicného povrchu, ktery ma stav 4, misty az 5.
Navrhujeme rekonstrukci této komunikace (ulice Bo¢ni) v celé své délce.
e 22c - komunikace je ze Zivicného povrchu, ktery ma stav

4 - nevyhovujici. Je zaddouci sjednoceni povrchu.

Komunikace 1IV. tridy:

e 52d - komunikace je z nezpevnéného povrchu. Jednd se o vyslapany
chodnik spojujici ulice Bo¢ni a Dolni Vejpustek. Skalka. Komunikace je
znacena hodnotou stavu 4/5 - nevyhovujici/havarijni. Navrhujeme Sirkové
a vyskové vyrovnani povrchu.

e 34d - komunikace je z nezpevnéného povrchu. Jednd se o vyslapany

chodnik. Navrhujeme Sirkové a vyskové vyrovnani povrchu.

Uéelové komunikace:

e U1l - jednd se o komunikaci z velké &asti zivicného povrchu. Casto je
vyuzivana zemédélskou technikou, a tudiz je znacné zdevastovana. Jedna
se o Cast navrhovaného ,zemédélského obchvatu" mésta. Je planovana
rekonstrukce zivicného povrchu.

e U12 - jednd se o komunikaci cCastecné zpevnénou/stérkovou, ktera
obsluhuje bytové domy a garazové stani na ulici Veselska. Komunikace je
znacena hodnotou stavu 4 - nevyhovujici. Pro lepsi obsluznost Uzemi
navrhujeme rekonstrukci a vybudovani zivicného povrchu.

e U18 - komunikace je castecné ze zpevnéného a nezpevnéného povrchu.
Jednd se o obsluznou komunikaci ke garazovému strani na ulici V Lukach.
Komunikace je znacena hodnotou stavu 4 - nevyhovujici. Pro lepsi
obsluznost Uzemi navrhujeme rekonstrukci a vybudovani zivicného
povrchu.

e U19 - komunikace je z nezpevnéného povrchu. Jednd se o obsluznou

komunikaci ke garazovému strani na ulici V Lukach. Komunikace je znacena
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hodnotou stavu 4 - nevyhovujici. Pro lepsi obsluznost Uzemi navrhujeme
rekonstrukci a vybudovani zivicného povrchu.

e U22 - komunikace je z nezpevnéného povrchu. Komunikace je znacena
hodnotou stavu 4 - nevyhovujici. Pfi realizaci zahradkarské osady a dalSich
bytovych domU je potfeba vystavét plnohodnotnou komunikaci
s chodnikem pro pési pro lepsi dostupnost rozvojového Gzemi mésta.

e U24 - komunikace je ze Stérkovitého povrchu. Jedna se o obsluznou
komunikaci ke garazovému strani na ulici Trzni. Komunikace je znacena
hodnotou stavu 4 - nevyhovujici. Pro lepSi obsluznost Uzemi navrhujeme
rekonstrukci a vybudovani ziviéného povrchu.

e U25 - komunikace je z nezpevnéného povrchu. Komunikace je znacena
hodnotou stavu 4 - nevyhovujici. Jednd se o dast navrhovaného
~zemédélského obchvatu" mésta. Je potreba Sirkové a vysSkové vyrovnani
terénu pro lepsi prijezdnost zemédélské techniky. V disledku realizace
obchvatu se odlehci centru mésta od tézké techniky.

e U30 - komunikace je ze Stérkovitého povrchu. Komunikace je znacena
hodnotou stavu 4 - nevyhovujici. Jedna se o dast navrhovaného
~zemédélského obchvatu"™ mésta. Je potreba Sirkové a vysSkové vyrovnani
terénu pro lepsi prijezdnost zemédélské techniky. V disledku realizace
obchvatu se odlehdi centru mésta od tézké techniky.

e U34 - komunikace je z nezpevnéného povrchu. Spojuje bytové domy a
garaze na ulici Druzstevni. Navrhujeme alesponi Sirkové a vysSkové
vyrovnani povrchu. Pfi realizaci dalsi vystavby dle Uzemniho planu
navrhujeme vystavét dlazdéné chodniky pro zlepseni zdejsi infrastruktury

a bezpecnosti obyvatel.
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Tab. 19: Cenova kalkulace rekonstrukci na vybranych komunikacich

Komunikace Stavajici Novy povrch Délka Plocha Cena
povrch (m) (m?) [KE]
15c Zivicny zZivicny 348,8 1412 2941 666,67 K¢
22c Zivicny zZivicny 228 1263 2 630 829,00 K¢
52d nezpevnény | zamkova dlazba 119,8 110 306 878,00 K¢
Pouze rozsifeni a
Ul Zivicny vyrovnani terénu 1082 4869 9509 157,00 K¢
u12 Stérkovy zZivicny 180,4 878 1734 342,67 K¢
u1s8 Zivicny Zivicny 30,6 180 375 000,00 K¢
uU19 Zivicny Zivicny 24,9 64 133 333,33 K¢
u22 nezpevnény | Zivicny 200,4 500 987 666,67 K¢
u24 Stérkovy Zivicny 42,3 193 381 239,33 K¢
Pouze rozsifeni a
u25 Stérkovy vyrovnani terénu 790 2648 145 110,40 K&
Pouze rozsifeni a
u30 Stérkovy vyrovnani terénu 406,2 1169 64 061,20 K¢
Pouze rozsiteni  a
U34 (zapadnéji) nezpevnény | vyrovnani terénu 20,5 36 1 972,00 K¢
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IMPLEMENTACNI CAST
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HARMONOGRAM REALIZACE

Pfehledny ndvrh nejdileZitéjsich investic s cenovou hladinou pro navrhované

prvky je znazornén v tabulce nize, kde jsou veskeré investice roz¢lenény dle

jednotlivych polozek.

Celkovy soucet vSech navrzenych investic za obdobi

2021 - 2025 je 27 425 096 KC. Mezi nejvice financné ndroc¢né projekty, které byly

v tomto obdobi navrzeny, patfi vystavba a rekonstrukce vychodniho polniho

obchvatu pro zemédélské stroje.

PFi umistovani svislého dopravniho znacdeni doporuéujeme vyuzivat jiz stavajicich

sloupkl (napftiklad pfi demontaZi predchoziho SDZ) a také sloup( nizkého napéti

Ve v s O v . 7 v e
Ci stozaru verejneho osvetleni.

Tab. 20: Harmonogram realizace 2021 - 2025

Oznaceni | Misto (ulice, | Ukon Odhad

mistni nazev) financni
narocnosti

Klimentka - SDZ vytvarejici jednosmérnou kom.; VDZ vytvarejici .

27c o ) 15 180 K¢
Kratka parkovaci pruh
Park. Na Spitale .

26¢ SDZ IP 13baE 13 2 925 K¢
(22)

10c Pfed mlékarnou | VDZ v kfizovatce pred mlékarnou 5 530 K¢
Park. plocha . o .

7c . . VDZ pro tfi parkovaci mista 1 800 Kc
pred MS

Nové Moravska ) s 5

. Vystavba chodniku 219 090 K¢

chodniky Strana

11c Ustupska VDZ v ulici Ustupska 8 700 K¢&

Oznaceni | Misto (ulice, Odhad
mistni nazev) financni

narocnosti

ul

Lamberk - Trpin

Rekonstrukce povrchu ucelové komunikace

9 509 157 K¢
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Oznaceni | Misto (ulice, Odhad
mistni nazev) financni
narocnosti
Vychodni polni
u25, U30, Y .
obchvat pro L i .
0OB3, OB4, o Zpevnéni plochy komunikace recyklatem 4 180 687 KcC
zemedelske
OB5
stroje
Zapadni polni

B obchvat pro L ) | .
neoznaceno o Zpevneéni plochy komunikace recyklatem 13 482 027 K¢
zemedeélske

stroje

V tomto dokumentu bylo navrzeno k rekonstrukci vice komunikaci, do
harmonogramu byly zarazeny jenom ty nejstézejnéjsi. K dalSim komunikacim by
meélo byt pristupovano dle budouci finanéni situace mésta OlesSnice a dle aktualnich

dotacnich vyzev.
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GRAFICKA CAST
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Seznam mapovych vystupi:

A1_Pasport mistnich komunikaci mésta OlesSnice

B1_Prehledova mapa parkovist mésta Olesnice

C1_Prehledova mapa komunikaci uréenych k rekonstrukci mésta Olesnice

D1_Prehledovd mapa navrhu zemédélského obchvatu
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SEZNAM ZDROJU DAT

Grafické vystupy byly vytvoreny firmou ENVIPARTNER, s.r.o. prostiednictvim
grafického editoru Canva a ndastrojt Microsoft Office.

Informace o moznych hrozbach na Uzemi mésta byly poskytnuty a konzultovany
se zastupci mésta.

Mapové vystupy, které jsou soucasti tohoto dila, byly vytvoreny firmou
ENVIPARTNER, s. r. 0. za pomoci podkladi CUZK - Ortofotomapa a Zakladni mapa
Ceské republiky (ZM) 10, 25, 50, 100 a 200, 2021.
<http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/>.
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